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El Nemo Propheta in Patria de Alvar Aalto, el Road Machine de Frank Lloyd Wright, el
Loosmobile de Adolf Loos, el Voiture Minimum de Le Corbusier o el barco sinfonico disefiado
por Louis Kahn son ejemplos donde los arquitectos abandonan su zona de confort y se sumergen
en el mundo de “la maquina” configurando vehiculos en los que aplican conceptos de la
arquitectura tales como el control del espacio, el confort o la funcionalidad. La moto de Molezun
es un ejemplo de todo esto. Si bien el arquitecto no disefia su moto partiendo de cero, es capaz
de transformarla y personificarla convirtiéndola en su hogar y en su inseparable compariera de
viaje durante sus aflos como pensionado en la Academia de Bellas Artes de Roma *. [1]

Compaiiera de viaje

El viaje comienza en Roma, con la convocatoria de dos becas de arquitectura para una estancia
en la Real Academia Espariola de Bellas Artes y a la que solo se presentara Ramoén Vazquez
Molezun, siguiendo la recomendacion de Modesto Lopez Otero, director de la Escuela de
Arquitectura de Madrid en ese momento. En la Espafa de postguerra, las posibilidades de salir
al exterior eran bastante escasas para muchos jévenes que ansiaban la posibilidad de conocer
mundo mas alla de sus fronteras. A pesar de esto, muchos arquitectos de aquella época
decidieron hacer ese esfuerzo en busca de nuevas influencias en la busqueda de un estilo
propio. Para un joven Ramon Vazquez Molezun, recién graduado en arquitectura con 27 afios,
el hecho de obtener una beca de la Academia Espariola de Bellas Artes para una estancia de 3
afos en Roma se trataba de una gran oportunidad.

En su prueba de acceso, Molezun llevara a cabo el proyecto de un Faro Votivo al apdstol
Santiago. Una vez en Roma, en un ambiente rodeado de artistas, dedicara la mayor

parte de su tiempo a una labor en gran parte pictérica y escultorica, sin dejar de lado la
arquitectdnica, obteniendo por el ultimo proyecto que realiza durante su beca, el Museo de Arte
Contemporaneo de Madrid, el Premio Nacional de Arquitectura en 1953. [2]

Junto a la pintura, su otra gran pasién en estos afios sera la de viajar y aprender mas alla de
las puertas de la Academia. Para ello se hard con uno de los objetos italianos mas famosos
en aquella época: un motorino, recordado entre otros por Alejandro De la Sota: “Le recuerdo
en Roma. Una Roma ensefiada a mi por él en su Lambretta con la que rodo por media Europa
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[1] Ramén Vazquez Molezun junto a su
Lambretta C125 en Copenhague, Suiza

e Italia. Fuente: Ramon Vazquez Molezun.
Archivo del Servicio Histérico COAM. Legado
de Ramon Vazquez Molezin. VM_F0166.

[2] Ramon Vazquez Molezun en la Academia
de BBAA de Roma. Fuente: Archivo del
Servicio Histérico COAM. Legado de Ramén
Vazquez Molezun. VM_F0168.

[3] Lambretta C125 de Ramon Vazquez
Molezun junto al Big Ben de Londres, la
catedral de Girona, la catedral de Colonia y
el Baptisterio de Pisa. Fuente: Archivo del
Servicio Historico COAM. Legado de Ramoén
Vazquez Molezun. VM_F0166.
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Te origen de esta investigacion se remonta
a la exposicion “Fotografia y arquitectura
moderna en Espafa entre 1925-1956", llevada
a cabo en la Fundacion ICO, en colaboracion
con el proyecto FAME en el afio 2014. En
esta muestra, junto a todas las fotografias

de arquitectura, se recogian unos negativos
de Ramén Vazquez Molezun donde aparecia
fotografiada su Lambretta durante esos viajes
a principios de los afios 50. Posteriormente
fue realizada una breve resefia de la exposi-
cion por JRC en Veredes titulada “La moto de
Molezin" donde destacaba la presencia de la
moto en las imagenes de la exposicion.

2 CORRALES GUTIERREZ, José Antonio;
VAZQUEZ MOLEZUN, Ramon. Corrales y
Moleziin, medalla de oro de la Arquitectura
1992. Madrid: Consejo Superior de Colegios
de Arquitectos de Espana, 1993, p. 86.

3uDe cualquier manera, de la coincidencia de
fechas y de lugares que visitd, al menos se
puede afirmar sin lugar a dudas que conocia
los intereses de los congresos de los CIAM y
seguia sus pasos” GARCIA ALONSO, Marta.
“Los viajes des-velados de Ramoén Vazquez
Molezun". En: POZO MUNICIO, José Manuel;
GARCIA-DIEGO VILLARIAS, Héctor. Viajes
en la transicion de la arquitectura espafnola
hacia la modernidad. Actas preliminares,
Pamplona, 6-7 mayo 2010, Escuela Técnica
Superior de Arquitectura, Universidad de
Navarra. Pamplona: T6 Ediciones, 2010, pp.
165-176.

4 Diez MEDINA, Carmen. “Industrializacion y
Prefabricacion en la Alemania de los 50. Las
exposiciones de arquitectura”. En: Los arfios
50: la arquitectura espanola y su compro-
miso con la historia. Actas del Congreso
Internacional, Escuela Técnica Superior de
Arquitectura de la Universidad de Navarra.
Pamplona: T6 Ediciones, 2000, p. 65.

5 «Cada afio hacia viajes, pintaba y sobre
todo dibujaba”. Declaraciones personales

de Ramon Vazquez Moleztn a Angel Urrutia
Nufez en su estudio de la calle Breton de los
Herreros en Madrid, 1983.

Sla pintura no supone solo un modo de
conocimiento para el arquitecto en estos afos,
sino también un medio de subsistencia ya que
venderia muchas de estas para poder costear-
se su estancia y sus viajes.

7VAZQUEZ MOLEZUN, Ramén. “Viaje de
Estudios a Dinamarca”. Boletin de informacién
de la Direccién General de Arquitectura,
diciembre 1953, pp. 18-24.
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y con la que tuvimos (yo de paquete) un accidente” 2. Molezun viajara por toda ltalia con su
Lambretta a la que fotografiara de forma continua alla donde va.

Entre todos los viajes comprendidos durante su estancia en Roma en el periodo 1950-1953,
cabe destacar uno de los primeros que realiza a Florencia, con motivo de la exposicion de

Frank Lloyd Wright que se organizé en el Palazzo Strozzi y de la que escribio una resefia para el
Boletin de Informacién de la Direccién General de Arquitectura de 1951, con el que colabora
en estos anos. En el verano de ese mismo afo, viajara con su Lambretta fuera de ltalia, visitando
en primer lugar Londres, con motivo del “Festival of Britain”, donde se mostraban avances
tecnologicos en el &mbito de la construccion. Aprovechando su paso por Inglaterra, viajara
también a las ciudades de Harlow y Stevenage, presumiblemente porque también lo hicieron los
participantes de la CIAM VIII, lo que motivaria a Molezun a acercarse a ellas 3.

Otra de las importantes exposiciones a la que acudira durante ese afo sera la “Constructa
Bauausstelung”, llevada a cabo en Hannover y donde se expusieron modelos para la industria
de la construccion 4. Se trataba de la tercera exposiciéon sobre construccion realizada en
Alemania y la primera tras la Segunda Guerra Mundial. [3] De sus viajes mas documentados
en sus negativos destaca su paso por Francia, visitando la obra de Le Corbusier y teniendo la
oportunidad de acudir a la Unité de Marsella justo antes de su finalizacion, cuando aun estaba
sin habitar, mostrando el joven arquitecto una especial atencion por los detalles constructivos
del hormigon armado, que fotografio detenidamente.

Durante esos viajes por ltalia y Europa, Moleztin no se limito a fotografiar las exposiciones y la
arquitectura que visitaba, sino que trata de plasmarlos a través de la pintura 5. Su fama como
gran pintor bien la corrobora la obra pictérica de esta etapa de pensionado en Roma, donde en
un breve periodo de tiempo llego a producir mas de 300 pinturas. Algunas de estas apareceran
publicadas en las portadas de la Revista Nacional de Arquitectura con la que colaboré en
aquellos anos ©. [4]

100.000 kildmetros

“Decidimos, pues, hacer un tipo mixto de viaje, y el gran pedazo de Madrid-Paris, de 1.200
kilometros y pico hacerlo en tren, y el resto, a través de Bélgica, Holanda y Dinamarca y
Alemania con las motos” 7.

Si hay un viaje durante estos afos en el que la Lambretta de Moleztn adquiere un papel aun
mas relevante de lo habitual, sera sin duda alguna el realizado junto a las dos Vespas de
Amadeo Gabino y de su primo y pintor Manuel Suéarez Molezun al norte de Europa. [5] Los
motivos que les impulsaron a tomar la decision de iniciar el viaje en moto desde Paris fueron el
tiempo y el bajo presupuesto del que disponian. En el verano de 1953 la Delegacion Nacional
de Educacion les otorgaba una beca de 30.000 pesetas con la obligacion de escribir un articulo
del viaje que se publicaria en el Boletin de Informacidn de la Direccién General de Arquitectura.
De este modo, se embarcaron los tres en un viaje de mes y medio por el norte de Europa que
resulto ser una auténtica aventura, dadas las condiciones y los medios de los que disponian:

[2]
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“La moto nos permitio dar al viaje un aspecto mucho mas pintoresco, cargando con la tienda
de campana (que hay que ver la de noches que soluciona...) sin contar lo emocionante que
resulta afeitarse mojando la brocha en las aguas histéricas del Rin, con la catedral de Colonia
como decoracion de fondo” 2.

A pesar de estas situaciones un tanto precarias, aunque con cierto encanto como ellos
mismos afirman, el viaje les brinda la oportunidad de llegar hasta Dinamarca; de la que se
sentian especialmente atraidos por el “concepto moderno de su arquitectura, de la decoracion
de interiores y de su artesania” ®.

A lo largo de todo el articulo publicado en la Revista Nacional de Arquitectura, se recogen
detalladamente todas las ciudades que visitan durante ese mes y medio sobre sus scooters.
Copenhague es, sin duda, la que mas interés despierta en ellos ya que, en su visita a la sede
de la revista Arkiteckten, consiguen el ansiado listado para conocer las obras mas destacas de
los arquitectos daneses. Aprovecharan también para visitar el complejo de Bellavista y Soholm
| en Klampemborg, de Arne Jacobsen, las torres de pequefios apartamentos en el barrio de
Bellahof, del arquitecto Eske Kristensen, o la casa de campo del propio Jorn Utzon. De esta
arquitectura danesa afirman sentirse cautivados por su sentido de la proporcion: “Una escala
de medida tan humana y apropiada, y tan refiida con la monumentalidad, que da como producto
un funcionalismo y una sencillez de volumenes admirables, y que unido a la modestia de la
ejecucion consigue una arquitectura modelo de simpatia y sentido practico” '°.

Estos principios arquitectonicos, que tanto les impresionan, los veran también en la ciudad
Universitaria de Aarhus, a través de edificios de “proporciones adecuadisimas, y con las
formas mds puras de expresion... Admirando el tremendo sentido practico de la realizacion y
lo cuidado de la misma, hasta el punto de que siempre el carifio y la terminacion del trabajo
prevalecian sobre la nobleza de la materia” .

El articulo se complementa con una serie de dibujos llevados a cabo por Manuel Suarez
Molezun y por su primo que nos dan una idea muy aproximada de esos viajes sobre las

motos abarrotadas de fardos, ropa, mochilas, tiendas de campania; las noches en la tienda de
campana, las mananas afeitandose en la orilla del rio y los enormes bocadillos junto con las
latas de conserva como el principal alimento durante ese maravilloso y “fatigoso” mes y medio:
[6] “El capitulo de la alimentacion lo solucionamos muchas veces gracias a unos metros de
lomo embutido y bastantes latas de conserva que llevabamos de aqui, y que en sus variadas
formas de chipirones en su tinta, bonito en aceite, fabada asturiana o perdiz en escabeche,
causaron muchas veces la admiracién de los indigenas” *2.

Autorretrato

“Las fotografias testimonian una elecciéon humana en una situacion determinada. He decidido
que merece la pena registrar lo que estoy viendo” 3.

Durante estas jornadas y etapas de sus viajes, Molezun fotografia de manera continua su
Lambretta, ya sea junto a los diferentes paisajes naturales o junto a las grandes obras de
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8 bidem, p. 18.
9 Ibidem p. 19.

10 bidem p. 22.
M Ibidem p. 23.
12 bidem p. 19.

13 BERGER, John. Sobre las propiedades
del retrato fotografico. Barcelona: GG minima,
2006.

14 Los articulos de la tesis de Marta Garcia
Alonso, desvelaron la existencia de una carpeta
que recopilaba todos los negativos tomados
por el propio arquitecto durante su pensionado
en Roma. La carpeta con los negativos, locali-
zada en el Legado de Ramén Vazquez Molezin
(Archivo Historico del COAM) ayudo a enten-
der la importancia que la moto tenia para el
arquitecto, ya que aparecia fotografiada como
la gran protagonista de estos viajes y al mismo
tiempo sirvi6 como base para analizar la trans-
formacion que esta habia sufrido. La carpeta
contiene un total de 2628 negativos, divididos
en 100 A3, donde la moto de Moleztin aparece
fotografiada hasta en 180 de estos.

15 HERNANDEZ NAVARRO, Luis. “John
Berger en tres tiempos”. La Jornada, n° 630, 1
de abril de 2007.

18 yAZQUEZ MOLEZUN, Ramon. “Viaje de
Estudios a Dinamarca”. Boletin de Informacién
de la Direccién General de Arquitectura, dic
1953, pp. 18-24.
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[4] Pinturas de Ramoén Vazquez Molezun

del Parlamento de Londres (1952) y Brujas
(1952). Técnica mixta sobre tablex, 78 x 100
cm. Fuente: Revista Nacional de Arquitectura,
n° 134y 138, 19583.

[5] Lambretta C125 de Ramon Vazquez
Moleztin en el Castillo de Fredericksborg
(Copenhague), Estocolmo, puente en Colonia
y Parque del Cincuentenario (Bruselas).
Fuente: Archivo del Servicio Historico
COAM. Legado de Ramon Vazquez Molezun.
VM_F0166

[6] llustraciones de Manuel Suarez Molezun.
Fuente: Boletin de informacion de la
Direccién General de Arquitectura, 1953.
Ramoén Véazquez Molezin junto a la tienda de
campafia y su Lambretta en el sur de ltalia.
Fuente: RMV, Servicio Historico COAM
VM_F0166.

[7] Lambretta C125 de Ramon Vazquez
Moleztn en diversos paisajes de Francia,
Austria y Holanda. Fuente: RMV, Servicio
Historico COAM VM_F0166.
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arquitectura que visita, colocandola siempre en un primer plano. Echando un vistazo a su
faceta como dibujante, podemos aprender mucho del gran artista que era, documentar sus
viajes e incluso aprender de su forma de “mirar”, su manera de ver el mundo y sus inquietudes.
Pero es la fotografia la que, ademas de aportarnos mucha mas documentacion gréfica de

sus viajes, nos muestra al Moleziin mas personal, el gran aventurero que era y de los pocos
medios de los que disponia *.

En su gran coleccion de negativos de estos afios, podemos observar dos formatos diferentes
el 35 mm y el 6x6. El primero se trata de un formato muy caracteristico en el mundo del cine
y tiene unas proporciones de 1,5:1 para un fotograma patron de 24x36 mm. El 6x6 tiene
una relacion de aspecto de 1:1 y un tamafo de 56x56 mm, siendo 3,6 veces mas grande

la superficie que el 35 mm. Todos ellos componen un extenso registro fotografico que deja
constancia de la multitud de ciudades, arquitectura y paisajes europeos que el arquitecto
recorrié a lo largo de estos afos. Molezun utiliza la moto como su alter ego, se fotografia, a
través de ella, dando testimonio de su presencia en esos lugares, homenajea también a la
que fue su fiel compafiera; la que le dio oportunidad de conocer arquitectura mas alla de las
puertas de la Academia. [7] La moto es su autorretrato y es un simbolo de libertad por la
movilidad y la independencia que le otorga. Siguiendo la reflexién de John Berger:

“El asunto al manejar una moto es que tu manejas el riesgo, asi que deja de ser desconocido
o de estar en la penumbra. Otra cosa es que cuando vas manejando el tiempo entre la
decision y el efecto de esa decision —y ambos dependen de todo tu cuerpo- es el mas breve
posible. Tu decides algo y sucede, y en ese momento estas acercandote a algo que esta muy
cerca de la libertad existencial” 5.

Viendo el aspecto de ese motorino cargado hasta los topes, sin siquiera un espejo retrovisor
en muchas ocasiones (un complemento que apenas se usaba por aquel entonces), podemos
hacernos una idea del riesgo que suponia viajar en esas condiciones y, al mismo tiempo, de
la placentera sensacion de libertad que pudo experimentar sobre él. Esta idea de libertad no
viene dada solo por el riesgo de conducir una moto durante miles de kilometros, sino por la
versatilidad que esta le aportaba durante sus viajes; idea que el propio Molezun explica en su
articulo “Viaje de estudios a Dinamarca”:

“...es el método ideal de viaje en nuestras condiciones, por la independencia y movilidad
que nos aportaron. En efecto, una ciudad se ve asi diez veces mejor y en diez veces menos
tiempo que si se recorre a golpe de calcetin o dejandose arrastrar por los habituales medios
de transporte” ¢

El objetivo claro de estos viajes era poder abarcar y aprender lo maximo posible de los sitios
por los que pasaba, llenarse de todo lo nuevo que se descubria en estas rutas de miles de
kilometros, gozando de una flexibilidad en todo momento que les permitiese cambiar la ruta y
el destino si asi lo creian oportuno.

[6]
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Lambretta C125

“Para entender las cosas habia que dibujarlas y cuanto mejor se entendian, mejor se dibujaban” 7.

Viendo las fotos de la Lambretta C125 de Molezun, lo primero que llama la atencion es su
aspecto tan peculiar, lleno de cachivaches, lo que hace que surjan una serie de preguntas:
éComo partiendo de un objeto tan basico como una moto de poco mas de metro y medio
consiguio almacenar todo lo necesario para “sobrevivir” durante un mes y medio de viaje

por el norte de Europa®? ¢Qué cambios realizd para poder transportar cantimploras, fardos,
tiendas de campana, bolsas de viaje, etc.? Partiendo del modelo original, cuyas medidas
principales han sido tomadas de la ficha técnica aportada por Vittorio Tessera, director del
Museo dello Scooter e della Lambreta; y ayudandonos de las fotos del propio Molezun, se ha
conseguido analizar toda esa metamorfosis. [8]

En la Lambretta C125 estandar aparecen casi siempre fotografiados la rueda de repuesto y el
asiento del acompanante, que se sujetan a un soporte que sobresale en la parte trasera de la
moto y al chasis tubular caracteristico de este modelo, no asi el parabrisas ni el espejo retrovisor
ya que se trataba de complementos; aunque hay constancia de que llegaria a adquirirlos mas
adelante para sus viajes.

Los segundos planos realizados en esta investigacion muestran la moto “desnuda’, sin los

equipajes de Molezun, pero con las modificaciones que este llevd a cabo para poder incorporarlos

posteriormente. De detras a delante vemos las siguientes modificaciones. [9]

Molezun extrae el pequefio baul y desplaza la rueda de repuesto colocandola mas abajo,
consiguiendo un gran espacio de almacenaje. Estos cambios le obligan a cambiar la colocacién

de la luz trasera y la matricula, que pasaran a estar colocadas en la propia rueda de repuesto, para
que sean visibles. Introduce una pieza complementaria que consiste en una estructura en la que el

acompafante puede sujetarse y apoyar los pies. Esta le servira también para atar el equipaje que
lleva en la parte trasera.

Anade ademas el parabrisas, aunque no lo utilice demasiado, prueba de ello son los soportes
sobre el manillar que aparecen en muchas de las fotografias. Otra de las piezas mas
caracteristicas que incorpora es una estructura con perfil en forma de L que corona la scooter y
le sirve principalmente de soporte para la tienda de campana. Esta se trata de un complemento

muy basico en cualquier moto, por tanto, entendemos que compro la pieza en lugar de montarla él

mismo, aunque no es descartable.

La tercera representacion grafica de la moto pretende ser un reflejo lo mas veraz posible del
aspecto que tenia la Lambretta C125 de Molezun durante sus largos viajes. [10] Si bien es
cierto que el equipaje varia segun el tiempo y las condiciones, hay una serie de objetos que casi
siempre se repiten en sus negativos. Para poder llevar tal cantidad de equipaje no podian faltar
unas buenas alforjas con tres grandes bolsillos en cada lado, donde portaba sus instrumentos
de dibujo, cantimploras y otra serie de objetos. Su principal bolsa de viaje, asi como rollos de
ropa o sabanas iban colocadas en el espacio que consiguié con la extraccion del bauletto y el
desplazamiento de la rueda, atados con cuerdas y pulpos a la estructura que incorpora.

En la parte delantera, Molezuin coloca su pequefia bolsa de viaje atada al manillar de la moto,
sin que esta le llegue a molestar durante la conduccion, a pesar del poco espacio y de su gran
estatura. Junto a esta serie de planos se adjuntan unos despieces que ayudan a entender mejor
las piezas que modifica en su motorino. [11]
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17 VAZQUEZ MOLEZUN, Maria en “Ramon
Vazquez Molezin y su Pintura Perdida”. En:
Ramédn Vazquez Moleziin, pintor. Museo do
Pobo Galego, do 14 de setembro 6 16 de
outubro, 1998. Catalogo de la exposicion,
organizada por el Concello de Santiago en
Colaboracion de Colexio Oficial de Arquitec-
tos de Gallicia, 1998, p. 91.

18 4 realizacion de este analisis de la trans-
formacion de la Lambretta C125 ha sido
posible gracias a la detenida observacion de
todos los negativos en los que el arquitecto
fotografia su Lambretta, comparandolos unos
con otros y con la Lambretta original, para
entender y consignar todas y cada una de

las modificaciones. Durante el proceso de
desarrollo de estos dibujos, se ha tenido muy
presente la mentalidad artesanal de Molezun.
Su amor por lo “manual”. Por este motivo se
ha optado por prescindir de cualquier softwa-
re de disefio asistido por ordenador y realizar
los dibujos a mano.

19 FERNANDEZ-TRAPA DE ISASI, Justo. “Un
legado del siglo XX para el XXI". Legado 01.
Ramén Vézquez Moleziin. Madrid: Fundacion
COAM, 2006.
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[8] Planta y alzados Lambretta C125 original.
Fuente: Dibujos de Carlos Martin Mufoz.

[9] Planta y alzados Lambretta C125 modificada
por Ramon Vazquez Molezun. Fuente: Dibujos de
Carlos Martin Mufioz.

[10] Planta y alzados Lambretta C125 de Ramon
Vazquez Molezun con su equipaje. Fuente:
Dibujos de Carlos Martin Mufoz.

[11] Despieces de la Lambretta C125 de Ramon
Vazquez Molezun. Fuente: Dibujos de Carlos
Martin Mufoz.

[12] La moto transformada en mueble y hogar
durante sus viajes (ltalia). Fuente: RMV, Servicio
Histérico COAM VM_F0166.

[11]

Una de las modificaciones que genera mas dudas es la que lleva a cabo en el escudo, del que
extrae la parte vertical que le sirve como proteccion durante sus viajes, manteniendo la parte
horizontal, basica para apoyar sus piernas y a la que se solapan piezas como el tubo de escape

y el freno. Esta se trata de una Unica pieza que discurre a lo largo del chasis, lo que hace mas
dificil extraer una parte de esta sin dafiar la estructura de la moto. En un principio, viendo que esta
pieza no aparece en ninguna de las fotos, se interpretd que la moto originalmente no contaba con
ella pero una de las primeras fotos de Moleztin con su Lambretta, sin apenas modificar, reveld
que originalmente si la poseia. EI motivo por el que extrae dicha pieza sigue siendo una incognita;
podemos suponer que se trataba de un tema de comodidad en la conduccién o que esta le
supusiera algun estorbo a la hora de colocar el equipaje 2.

Transformaciones

“Para Molezun era posible construirse un tecnigrafo de igual manera que podia ajustar las piezas
de su Lambretta o cortar el fiborocemento de Bruselas” .

Molezun parte de considerar la moto como un objeto con una unica funcion para manipularla

y adaptarla a sus necesidades. Precisa que la moto sea algo mas que su medio de transporte
por toda Europa, necesita que sea su casa durante ese tiempo, como un caracol que transporta
su hogar a cuestas, y que ese “hogar esté hecho a su medida”. La moto adquiere un caracter
polivalente. Se convierte en arquitectura movil desmontable. En su polivalencia, la Lambretta
tiene también mucho de mueble ya que, desde un principio, es un medio de almacenaje, dado
que necesita transportar toda la ropa, las herramientas de dibujo, la cdmara de fotos, elementos
indispensables alla donde va. La scooter es también el asiento donde poder descansar tras una
intensa jornada visitando la arquitectura nordica, o la mesa en la que comer cuando coloca su
maletin de dibujo sobre la estructura en L donde transporta la tienda de campana. [12]

Para Molezun el mundo artesanal tenia tanta importancia como el intelectual. Lo cual queda
patente en sus propias palabras escritas durante su viaje a Dinamarca: “Creemos que, si nuestros

[12]
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20 yAZQUEZ MOLEZUN, Ramén “Viaje
de Estudios a Dinamarca”. Boletin de
informacién de la Direccién General de
Arquitectura, diciembre 1953, pp. 18-24.

21 MIQUEL SUAREZ-INCLAN, Luis.
Corrales y Molezin, arquitectura. Madrid:
Xarait Ediciones, 1983.

22 AROCA HERNANDEZ-ROS, Ricardo.
Legado 01. Ramdn Véazquez Molezin.
Madrid: Fundacion COAM. 20086, p. 5.

23 £l tambucho es la abertura practicada en
la cubierta para el acceso de personas a los
espacios confinados del interior de un buque.

24 | a dorna es una embarcacion de pesca
tipica de las Rias Bajas de aproximadamente
4,50 metros de esloray 1,50 metros de
manga, con proa redonda que sobresale de
cubierta, la popa chata y pequefa y quilla
pronunciada. Evoluciona con una tnica vela
131 de relinga y lleva dos remos de apoyo para
cuando no hay viento.

H H . . = 25 A .
arquitectos, pintores y escultores colaborasen con la tan variada y densa artesania espafiola, el AROCA HERNANDEZ-ROS, Ricardo.
duct ltant . d ti I . del do” 2°. d rt I Legado 01. Ramén Vazquez Molezin.
producto resultante seria capaz de competir con los mejores del mundo” *. El mundo artesanal, . 4id: Fundacion COAM. 2006, p. 5.
siempre ligado a la produccion de mobiliario, nos da una idea de la importancia que este tiene 26 5| MONAGID CANSECO, Rodrigo.
para él, en un campo donde no destaca por ser un gran disefiador que propone nuevas formas La Roiba, homenaje a un viajero. Madrid:

redfundamentos S.L., 2014.

completamente revolucionarias, sino que se trata mas bien de la figura de un carpintero que
modifica un mueble para adaptarlo a sus necesidades y asi mejorarlo.

Al igual que hace con su Lambretta, Moleztn “arranca del tornillo” 2!, de la bisagra, del detalle
mas pequeno hasta acabar configurando todo un armario o una mesa de trabajo. Consigue
que los muebles adquieran un caracter lo mas funcional posible, afiadiendo mecanismos que
los hagan mas Uutiles: mesas plegables para planchar, muebles acoplados a encimeras con
aperturas gracias a bisagras, camas con testeros abatibles, cajones con muelles... Molezun
jugara con el mobiliario, buscando que este no sea fijo y se transforme.

Para él todo tiene un porqué, una funcion, y se preocup6 en entenderlo para, una vez entendido,
mejorarlo y personificarlo, haciéndolo suyo. Solo asi se explican sus inventos mas o menos
disparatados, desde construirse un tecnigrafo con las piezas de una bicicleta o tratar de ayudar
a su hija a aprobar “Analisis de Formas” construyéndole un asiento con caballete desplegable
que le hacia ser la “envidia” de toda la clase.

Este principio de manipulacion que aplica para transformar su Lambretta en algo mas que una
moto se refleja también en toda su arquitectura, bastaria como prueba de ello el modulo que
compone una de sus obras mas destacada, el Pabellén de Espafia para la Exposicion Universal
de Bruselas de 1958; donde, junto a su inseparable José Antonio Corrales, ided la brillante
solucién de que este fuese a su vez cubierta, estructura y evacuacion de aguas; construccion
prefabricada desmontable, arquitectura que estudia Molezun en los viajes con su Lambretta a
las ya mencionadas “Festival of Britain”y “Constructa Bauausstelung”.

La dorna

“Tenia sorprendente habilidad manual que ejercitaba desmontando sus motos y arreglando
su fragil barca de Bueu en la ria de Pontevedra, que le permitia proyectar como si estuviera
construyendo con sus propias manos” 22,

Este modo de proyectar y construir a través de las manos caracteristico de la arquitectura

de Molezun, y que empieza en la Lambretta, alcanza su maximo exponente 20 afios después
en la playa de Beluso, donde transforma los muros de mamposteria de una antigua fabrica

de salazon en su casa de verano, La Roiba. Junto a un carpintero de la zona disefiara todas

las carpinterias de la casa, aprovechando su propio hogar para explotar toda su faceta como
inventor. Toda ella es un compendio de artilugios hechos, fundamentalmente, a base de poleas,
cuerdas y contrapesos. Desde el sistema que aplica en las puertas para que estas estén
abiertas o cerradas hasta la propia pérgola de la terraza donde coloca un torno con pescantes
para subir las embarcaciones. [13]

Uno de los elementos mas particulares de la casa y que ayuda a entender esa conexién
permanente de esta con el mar es el tambucho 23, una caja de madera con una escalera vertical
gue comunica directamente con el pafol, espacio donde se almacenan los barcos, y en el

que disefia un rail sobre el que se colocan unos rodamientos con unas cuerdas a los que se
cuelgan los botes para desplazarlos directamente al mar. [14]
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[13] Fotografia de torno con pescantes. La
Roiba. Moleztin en el Marco Polo. Puerto de
Pollensa 1963. Fuente: Aportadas por Maria
Vazquez Molezun.

[14] Rail del pafiol (La Roiba) para sacar
las embarcaciones. Saco de arena como

contrapeso en el interior de la vivienda. Fuente:

Aportadas por Maria Vazquez Molezun.

[15] Croquis de embarcacion “Optimist”.
Plano para un remolque. Timon para uno de
sus barcos. Fuente: Ramoén Vazquez Molezun.
Servicio Histérico COAM. Legado de Ramoén
Vazquez Molezun. VM_P170, VM_P140,
VM_P294.
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Si la Lambretta refleja el caracter de un incansable aventurero de 30 afios con ganas de
conocer, aprender y descubrir; la dorna 2* es el reflejo de madurez ligado a su otra gran pasion,
el mar. El Moleziin mas adulto recupera esa libertad que le proporcionaban sus viajes de miles
de kildmetros por carretera cuando se encuentra frente al mar de Bueu.

Al igual que la casa, Molezun quiere salir al mar, él se siente marinero y trata de aprender

el oficio en esos veranos en la Roiba. Estudia el funcionamiento de un barco para acabar
cambiando él mismo las piezas de su dorna, como hizo anteriormente con el motorino,
disefiando incluso el timén y un remolque tanto para motos como para embarcaciones, [15]
habiendo “cambiado tantas piezas que no quedaba ya ningun trozo de madera original pero
no obstante seguia siendo la misma barca” 2°. Al igual que la Lambretta C125 acaba siendo
“su” moto, unica e inconfundible, consigue que una dorna sea “su” dorna y que una casa de
veraneo sea “su” Roiba.

Molezun dejé antes la moto que el barco, debido a su enfermedad, pues perdio visién periférica,
fundamental para pilotar una moto. Mas adelante tuvo que dejar de conducir su propio coche,
pero aun podia seguir navegando: “Ese hombre que un dia quiso hacerse viajero sin saber que,
en el fondo, acabaria siendo marinero” 6. En este viaje por tierra y mar, Ramén Vazquez Molezun
se descubre ante nuestros ojos como alguien préximo a un “hombre del Renacimiento”: pintor,
arquitecto, ingeniero. El ejemplo de un genio curioso que busca entender y aprender siempre
porque, como ¢l mismo afirmaba, “No hay nada complicado, solo hay que esforzarse mas o
menos para entenderlo”.

La moto fue el medio imprescindible en la primera etapa de su desarrollo como arquitecto, con
el que descubre el mundo y se descubre a si mismo, en una actitud y experiencia que traslado
a su arquitectura. Un lugar en movimiento y transformacion donde Molezun se libera y no tiene
limites, salvo los que él mismo se impuso, donde pone a prueba sus habilidades y donde busca
entender lo que no conoce.

[15]
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01 | La moto de Moleztin. Registro fotografico de

la Lambretta C125 durante el viaje europeo de un
pensionado en Roma _Enrique Colomés Montanés; Carlos
Martin Muroz

Si hay algo que caracteriza la obra de Ramon Vazquez Moleztin es la creatividad,
el riesgo, la emocion. Su obra, vital y optimista, fue innovadora y absolutamente
personal, y el origen de todo ello habria que buscarlo en algo tan prosaico como
una moto. Siendo pensionado en Roma a principios de los afios 50, Moleztn
adquiere una Lambretta C125 que transforma y adapta completamente hasta
apropiarse de ella y convertirla en una verdadera casa a cuestas y perfecta
compaiiera en su viaje por Europa. Un vehiculo que le permitio una movilidad e
independencia reflejos de su inquieto caracter vitalista y artistico en formacion,
convirtiéndose en un objeto imprescindible, lleno de significados, que Moleztn
fotografio insistentemente junto a los hermosos paisajes y edificios que visitd
durante los mas de 100.000 km recorridos en este gran viaje. La moto se desvela
en Molezin como mucho mas que un rapido y barato medio de transporte; se
descubre como campo de practicas y transformaciones del futuro arquitecto.
Mente y manos unidas en el trabajo; simbiosis de arquitecto y artesano. Un viaje
de vida que empieza en tierra sobre una moto en Roma y acaba sobre un barco,
su dorna, en el mar de Bueu.

Palabras clave
Moto, Ramon Vazquez Molezun, Academia Espariola de BBAA de Roma,
Lambretta C125, movilidad, libertad, viaje

01 | The motorbike of Molezin. Photographic record
of the Lambretta C125 during the European journey of
a pensioner in Rome _Enrique Colomés Montarés; Carlos
Martin Mufnoz

If there is something that characterizes the work of Ramén Vazquez Molezun

it is creativity, risk, emotion. This work, vital and optimistic, was innovative and
absolutely personal, and the origin of all this should be sought in something as
prosaic as a motorbike. As a pensioner in Rome in the early 1950s, Molezin
acquired a Lambretta C125 which he transformed and adapted completely

until appropriated it and turned it into a real house on his back and a perfect
companion on his journey through Europe. A vehicle that allowed him mobility
and independence that reflected his restless vitalist and artistic character in
formation, becoming an indispensable object, full of meaning, that Molezun
photographed insistently alongside the beautiful landscapes and buildings that
he visited during the more than 100.00 km he travelled on his great journey. The
motorbike is revealed in Molezun as much more than a fast and cheap means of
transport; it is discovered as the driving range and transformations of the future
architect. Mind and hands united in work; symbiosis of architect and craftsman.
A journey of life that begins on land on a motorbike in Rome and ends on a boat,
his dorn, in the Bueu Sea.

Keywords
Motorbike, Ramon Vazquez Moleztn, Spanish Academy of Fine Arts in Rome,
Lambretta C125, mobility, liberty, ingenuity
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